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古汉台位于汉中市，古时曾是汉中
府署所在地，相当于古代的政府招待所
和会客厅，是当地的标志性建筑，兼具多
种功能，历来为汉中名胜古迹。

亭台楼阁遍布，相传古汉台为汉高
祖刘邦时期的遗迹，高出地面数米。秦
汉时期流行高台建筑，宫阙楼观皆建于
高台之上，气势雄伟。

台上有望江楼，过去是汉中的最高
建筑，可远眺秦岭、巴山及汉江风帆，风
景优美。登台远望，千年往事涌上心头，
刘邦、韩信、诸葛亮、陆游的故事历历在
目，把酒临风，其喜洋洋者矣。

如今，这里已成为汉中博物馆，馆藏
遗物众多，重点展示古蜀道历史和石门
摩崖石刻，生动呈现蜀道的灿烂文化。

这是汉中独有的文化资源，千百年来，众
多文人雅士曾前来寻访，甚至日本学者
亦来此探寻古代书法遗迹。近年来，国
家主席习近平曾专程莅临，指明蜀道历
史文化研究的重要性。

汉中地理优势得天独厚，位于古蜀
道的中心节点，北通关中，南至蜀中。当
关中、蜀中、汉中三点连成一线时，中国
的历史便发生逆转，千百年的历史证明
了这一点。无论是褒姒倾国、秦王伐蜀、
刘邦兴汉、诸葛北伐、宋金对峙，还是蒙
古灭宋，这些重大历史事件皆与蜀道息
息相关。

蜀道是由秦入蜀的道路总称，李白
的《蜀道难》所述即为蜀道历史。蜀道从
汉中到关中有多条线路，如褒斜道、陈仓

道、子午道等；向南翻越巴山则有荔枝道
和金牛道。

其中最重要的是褒斜栈道，为穿越
秦岭持续时间最长、最为便捷的一条蜀
道，在交通史上具有不可替代的作用。
封建时代的政令传递、商贾往来，皆经此
道。因此，沿途留下了大量历史文化遗
产，如邮、亭、驿、置及交通工具。

褒斜道南口有石门，是中国古代最
早的人工开凿隧道，在交通史上地位重
要。因石门隧道的开凿，蜀道更为便
捷，其周围遍布摩崖石刻。每次维修，
人们便刻下文字记录，流传至今成为
书法瑰宝。

最有名的是“石门十三品”，为其中
的十三幅代表作。上世纪70年代，修建
石门水库，石门隧道及栈道被淹没于水
下。这些摩崖石刻被切割后搬运至汉台
陈列，供人参观，包括《石门颂》《石门
铭》，其书法风格被誉为“飘飘欲仙”。几
十年前，日本书坛泰斗专程来访，称此为
书法鼻祖。

与《石门颂》齐名的还有略阳的《郙
阁颂》、甘肃成县的《西狭颂》，合称“汉三
颂”，皆为摩崖石刻，镌刻于蜀道之上。
因蜀道线路繁多，有主线亦有支线。

探访历史，还需走出室外。《郙阁颂》
位于汉中略阳县灵岩寺，寺在嘉陵江畔，
当年亦为蜀道线路之一。《郙阁颂》刻于

悬崖绝壁，记载道路桥梁的修建情况，寺
内历代碑刻众多。灵岩寺可领略蜀道之
险、嘉陵之胜、古寺之幽。

古汉台陈列室内还有一张来自灵岩
寺的拓片，为“仪制令”石刻，内容为四行
十二字：“贱避贵，少避长，轻避重，去避
来”，款识“淳熙辛丑邑令王立石”。“淳
熙”为南宋孝宗年号，“辛丑”即1181年，
距今八百余年。“仪制令”是宋代朝廷通
令各州县立于县城要道的石碑，为我国
现存最早的交通规则。

汉中的古蜀道遗迹众多，还可前往
石门水库。虽古代栈道已淹没水下，但
今人重修了一段作为旅游区，仍可感受
蜀道之难。

汉中现存许多栈道遗址、驿站遗存，
如马道驿；还有古代关口，如阳平关、
棋盘关。此外，可凭吊武侯墓，理解
诸葛亮葬于此地的原因——此处为
北伐复兴汉室的必由之路；亦可探访
张良庙，寻觅其功成身退的隐居之
地；更可北越秦岭至大散关，感受陆
游笔下“铁马秋风大散关”的气魄。
现代交通如川陕公路、宝成铁路、宝
汉高速、西成高铁，皆为蜀道文化的一
部分，令人流连忘返。

一路走来，历史与现实交融，蜀道从
未消失，它通往明天。

（作者供职于陕西交控服务集团）

了解中国汉江航运博物馆前
世今生的人，都会异口同声地说，
没有刘贵棠，就没有汉江航运博物
馆。前些年，我在省厅史志办，与
汉江航运博物馆的创建人刘贵棠
常有业务往来，对建馆历史还是比
较了解的。

1986年，刘贵棠开始在旬阳县
航运公司做水手，也就是从那时
起，他的目光被那些承载着汉江航
运记忆的物件深深吸引。他一边
辛苦地跑船，一边细心地留意着身
边与航运相关的一切。每到一个
地方，他都要去探寻那些被岁月尘
封的文物，不放过任何一个可能的
机会。

他跑遍了陕西、湖北、河南三
省的78个市县，行程多达若干个三
千里汉江。这若干个三千里的路
程，每一步都饱含着他对汉江航运
文化的热爱与执着，不惧艰辛，只
为了把那些散落在民间的宝贝一
件件找回来。他收集了3000多件
航运文物，这些文物涵盖了各个时
期，从古老的纤绳、沉重的铁锚到
精致的木船模型，每一件都承载着
汉江航运的独特魅力；300多份文
献资料，这些资料详细记录了汉江
航运的发展历程，是研究汉江航运
史的珍贵财富；还有3万多张历史
照片，照片中的码头、船工、古镇风
貌，仿佛将我们带回到那个繁忙的
汉江航运时代。

2009年，为筹建航运博物馆，
刘贵棠从航运公司调到了县海事
局。2011年，县政府做出决定，将
粮食局旧楼改建为博物馆。这可
不是一件容易的事！旧楼的改造
涉及到方方面面，从建筑结构的调
整到展览布局的设计，每一个环节
都需要精心谋划。刘贵棠四处奔
波，找专业人士咨询，学习相关的
知识和技能。他没有专业的建筑
设计背景，但他凭借着对汉江航运
文化的热爱和对博物馆建设的执
着，一点点地摸索着前进。2015年
5月1日，中国汉江航运博物馆终
于正式开馆了。

这博物馆可不简单，1600平方
米的展厅里，摆满了刘贵棠这些年
收集的宝贝。走进博物馆，首先映
入眼帘的是一艘巨大的木船模型，
这艘模型细腻地还原了30吨级汉
江木船的构造，仿佛让人们看到了
当年汉江上船只穿梭的繁忙景
象。在模型旁边，摆放着各种纤绳
和铁锚，这些纤绳和铁锚见证了汉
江航运的艰辛历史。纤绳有的已
经磨损得厉害，上面还残留着岁月
的痕迹，让人不禁想象当年船工们
拉纤时的艰难场景；铁锚则沉稳而
厚重，它们曾经稳稳地抓住江底，
为船只保驾护航。

展厅里还有许多珍贵的文献
资料和历史照片。那一份份泛黄
的档案和账表，记录着汉江在战争
时期的运输作用，让我们看到了汉
江在特殊历史时期的重要地位；那
一张张黑白照片，记录了蜀河“小
汉口”的盛况，古镇的繁华与热闹
仿佛就在眼前。照片中有来来往
往的船只、忙碌的船工、热闹的码
头，这些画面生动地展现了汉江航
运的昔日辉煌。

除了这些，博物馆还展示了一
些船工的生活用品，如马灯、铜盆、
油篓、煤油灯等。这些看似普通的
生活用品，却蕴含着丰富的文化内
涵。马灯在黑暗中为船工们照亮
前行的道路，铜盆是船工们日常生
活中的重要容器，油篓和煤油灯
则反映了当时船工们的生活方
式。通过这些生活用品，我们可
以更加深入地了解船工的生活状
况，感受他们对汉江航运的依赖
和热爱。

刘贵棠在收集文物的过程中，
遇到了无数的困难。然而，文化的
消亡让他深感紧迫，他深知如果不
及时抢救这些文化遗产，它们将会
永远消失。刘贵棠的坚持和付出
得到了认可。他的执着和热爱，激
励着更多的人加入到文化保护的
行列中来。现在，博物馆每年接待
好几万人次，成了汉江文化的一张
耀眼名片。

文明肇始，穿越千年，丝路奇
缘，舟楫相连，阡陌交通，华夏印
记。与家人来到陕西历史博物馆
秦汉馆，天下同一，一步一景，梦回
秦汉，感受“镇馆之宝”之一“丝路
一号”古船带来的历史魅力。

何以秦汉，一眼千年。听讲解
员介绍，“丝路一号”是一艘沉睡了
两千多年的汉代古船，采用榆木、
圆柏、槐树等木材打造，长 9.71
米，宽1.98米，承载量约为3至5
吨，是目前中国发现时代最早的木
板船。令人惊叹的是，中国最早的
木板船并非出自海洋或港口，而是
出自内陆渭桥遗址。之所以命名
为“丝路一号”，是因为这艘古船不
仅展示了祖先的精湛技艺，更是秦
汉时期与世界各国友好交往的历
史见证。相隔万里的相似技术，跨
越海陆的文明互鉴，是历史文化的
交融，也是交通发展的步伐。

“姑苏城外寒山寺，夜半钟声
到客船。”船作为秦汉时期重要的
交通工具，“以楼船将军击南越”彰
显出汉代水师的强大力量。日常
生活中，内河运输盐、粮、丝绸、茶
叶等；军用时期，运输兵员、军用器

械等，船只承载着重要功能。以丝
路为缘，以舟楫相连，从古代看今
朝。如今，“丝路一号”的技术虽已
不再满足当代需求，但正是它的存
在，让我们见证了古代中国与海外
各国的贸易往来。每一次进步都
凝聚着人类智慧，一步一脚印才让
交通技术得以不断改进与升华。
直至今日，游船、趸船等多种现代
船只相继更新，舟楫中国不断传
承，文明交通持续绽放。

不论是船只、汽车，还是为交

通工具服务的运河、高速公路，都
是历史的迭代更新，是交通的突飞
猛进，是文化的日新月异。雪域高
原上，川藏铁路不断延伸；南海之
滨，跨海大桥建设繁荣……无论现
在还是未来，交通发展都是机遇与
挑战并存。未来交通发展的趋势，
必将在创新、环保、智能的方向中
不断前进。百舸争流，千帆竞发，
作为一名交通人，我期待着更加高
效、便捷、绿色的未来交通时代。

（作者供职于宝钛收费站）

雪夜的山峡里金石铿锵，机器的嘶吼声在山间震
荡，绝壁上石洞里那两个红扑扑的小脸庞，润湿了多少
人的眼眶。

在灵官峡铁路博物馆，身处中国第一条电气化铁路曾
经的施工现场，记忆里的文字在这一刻跃然于眼前心上。
我仿佛看见肩上磨出血痕、悬在崖壁上抡着钢钎铁锤的赤
膊工匠，又隐约听到山腰里运材料的铁斗子在运转索道上
吱吱作响，还有那拼尽全力、此起彼伏的号子声依旧高亢。

这些最朴实的人们，在平凡的岗位上勇挑重担、敢打
硬仗，他们以劳动创造未来，用双手铸就辉煌。那不仅是
一个激情年代的热烈和顽强，更是时代洪流里不可或缺的
力量和担当。

我在长长的隧道里仰望，仰望几辈交通人用奉献和坚
守凝结成的“宝成精神”之光。这里的每一个雕塑都在诉
说着宝成线筑路施工时的艰辛与不易，巨大的车轮承载着
的不仅仅是无数交通人永往无前的执着和坚毅，一张张图
片更是带给人们跨越时空的震撼，那是先辈们经受过的洗
礼，也是不该和不能被忘却的记忆。

当绿皮火车一步步被空调快车和高铁代替，67年来，
宝成铁路在更新换代和发展进步中，结束的不仅是“蜀道
难”的千年困局，还有我们落后贫穷的过去。

这一场声、光、电与灵魂的碰撞交集，温暖着我每一个
辛劳付出的四季，当我那黝黑的脊梁被山间季风轻抚，所
有咬牙坚持过的辛酸都在这一刻化作灵官峡的虹霓。

（作者供职于华阴管理段）

在商洛市商州区的丹江之畔，一座
以“山水玉璋”为魂的博物馆悄然矗立，
与秦岭南麓的层峦叠嶂遥相守望。作为
国内首座全景式解构秦岭的综合性场
馆，它以4.4万平方米的恢弘体量，将地
质史诗、文明密码与生态诗篇熔铸成一
座立体的文明基因库。自2024年12月
启幕以来，这里已成为世人触摸秦岭的
时空密钥。

博物馆的轮廓取形于商州东龙山遗
址出土的夏代玉牙璋——这件国宝级文
物曾是权力与信仰的载体，如今化作博
物馆建筑的文明基因。40米高的玻璃门
厅以甲骨文“商”字酒器为形，屋顶是市
民休憩的云端观景台，将商鞅古城的千
年风华与现代城市的呼吸韵律悄然编
织。从丹江岸边的青石步道拾级而上，
穿过“商”字镂空的玻璃序厅，观者仿佛
踏入一条时空隧道，最终抵达山顶观景
台，俯瞰秦岭的苍茫与城市的烟火在暮
色中交融。

1500余件展品在展柜中低语，诉说
着秦岭从深海到云端的生命史诗。奥陶
纪海螺化石与商南“水晶王”的晶簇并
置，将46亿年的地质史诗凝练为光影中
的一瞬；蓝田人化石与巫山人牙齿化石
的对话，将人类起源的线索指向这片山
川的褶皱深处。仰韶彩陶上的花瓣纹饰
与红陶人头壶的神秘微笑，暗藏着华夏
之“华”的文明基因；何尊复制品铭文中
的“中国”二字，与商洛出土的西周青铜
器上的铭文遥相呼应，勾勒出中华文明
的根系。多媒体装置中，秦岭作为“中央
水塔”的生态脉络徐徐展开——长江与
黄河在此分野，五大城市群的命运在此
交织，每一滴水、每一缕风都成为文明的
注脚。

秦岭博物馆不仅是文物的容器，更
是文明的解码器。展柜中，商周青铜器
的绿锈与现代生态监测数据的流光共
舞，矿藏标本的棱角与古人类石器的裂
痕对话。从地质运动的轰鸣到人类迁徙
的足迹，从礼器纹饰的密码到生态涵养
的智慧，这里每一件展品都是文明的切
片，串联起秦岭作为“中华祖脉”的完整
叙事。访客在俯仰之间，触摸到中华文
明最深沉的脉搏——那是一种与山川同
呼吸、与日月共流转的生命力。

走出博物馆，秦岭的轮廓在暮色中
愈发清晰。这座建筑本身，便是一座活
态的文明丰碑。

（作者供职于兴平西收费站）
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我在秦始皇帝陵博物院铜
车马展厅驻足，玻璃展柜内的青
铜冷辉闪着异样的色彩。遥想
两千年前，核验轴距的軎匠，兢
兢业业；回看我自己的道路工
作，勤恳自勉。隔着时光长河，
我与他们相视一笑。

博物院里不仅有坑洞里的
兵俑军阵，陈列厅里的青铜剑
器，丽山园里的陶管封土排水系
统，还有两千年前的“车马轮
轨”--在二号厅铜车马展厅，我
们可以近距离观察秦朝的车马
座驾，想象遥远古代，始皇帝御
驾亲征的恢弘气派。

在序厅，博物馆陈列了铜车
马发掘现场照片及出土过程，为
我们细致讲述了考古人员如何
细心勘探，将这些尘封于地下的
隐秘真相跨越千载时光带到我
们面前。

第一展厅有两件珍宝，分别
是一号铜车马“立车”和二号铜
车马“安车”。为了确保车马的
行驶安全，需要诸多工匠齐心协
力：在秦朝，有“轮人”负责车轮
制作，“舆人”负责车厢管理，还
有“軎匠”专注于车轴末端部件
的制作。如今我们可以在这两
辆车的车轴处发现凸起的边缘，
这些“车軎”呈现出云纹雕饰与
错综复杂的金银菱格纹络，精巧
细密，令人啧啧称奇。

1号铜车马由御官俑驾驭，
它手持缰绳，一丝不苟。而车辆

的轴距也是精
益求精--轴距
1.92米，高度贴
合工匠标准，正
如《工律》竹简
所言：“为器同
物者，其小大、
短 长、广 夹 必
等。”让我想起
我在收费站的
工作，我们牢记
的国标《收费公
路车辆通行费
车型分类》，和
《工律》竹简一样，为了更好地服
务人民，我们设立并严格守护着
一个标准。

2号铜车马也是别出心裁，
车窗设计成可开合的菱形镂空
纹饰，风从孔洞里穿梭，传递阵
阵凉意--这正是古代版的车载
空调。每片金箔厚度不足0.2毫
米，堆铺其上，在灯光下折射出
冷冽的光斑。铜马的辔头由银
质铰链组成，马唇微张，牵引着
车舆后室。这辆豪车里蕴藏着
古代工匠的智慧。

第二展厅则让我学习了车
马铸造工艺、彩绘纹饰及车马文
化。我在第三展厅参观了逻辑
严密的“秦代马车结构模型”，更
在互动区体验了新奇的VR驾
驭马车、拼图修复……展览馆的
文化保护工作令我肃然起敬，展
览馆里的科技应用更让我大饱

眼福。
沿上行坡道返回地面，远眺

秦始皇陵封土堆，遥想两千年
前，那声“车同轨”的诏令，为我
国的交通建设立下了一座不朽
丰碑。如今我在岗位工作，处理
车辆通行时，总会想起铜车马上
錾刻的工匠名录，耳畔仿佛听见
秦直道驿站“嗒嗒”的马蹄声。
轮轨事业，千年薪火，我们仍在
做着相同的工作，秉持着相同的
职责。

川流不息的车轮，碾压着现
代化的沥青路面，一如二千年
前，夯土的车辙延伸在这片大地
上。车辆奔驰，轮轨依旧。新时
代的马路上，人们依然在奔波。
虽然世殊事异，但我想，我们这
些人也和古人一样，会为了相同
的信念而追求。

（作者供职于富平收费站）

博物馆里的“轮轨千年”
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