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交通发展成就作家采风作品交通发展成就作家采风作品

重庆是1997年才从四川省剥离出来，又一次成为中央直
辖市的。但在很早以前，古称巴国的重庆和古称蜀国的四川，
就是两个不同的政治实体，并且二者之间一直明争暗斗。也正
是由于巴蜀之地的内部争斗历久不休，才给了当时被称作“虎
狼之国”的秦国以可乘之机，秦惠文王赢驷接受韩城人司马错
（此人是司马迁的前辈）的建议，赳赳秦军挥师南下，两国相继
被灭，巴蜀遂成为秦地。至于四川这个名称的出现，那已经是
北宋年间的事了；而重庆得名，是在南宋时。

从历史到今天，不管蜀国和巴国、四川和重庆怎样分分合
合，但有一个事实却从来不曾改变，这就是对陕西而言，他们一
直都是和我们连畔儿种地的邻居，只不过陕西和四川、重庆这
两个邻居之间，隔着大秦岭、隔着大巴山，彼此往来实在是太不
方便、太过艰难，也因此，唐代诗仙李白才慨然长叹：“噫吁嚱，
危乎高哉！蜀道之难，难于上青天！”

陕西和四川、和重庆之间的交通便利程度有了明显提升，
是在新中国成立以后。1958年元旦宝鸡到成都的铁路客运正
式开通，再加上早在1952年7月1日就已经建成通车的成渝铁
路，从陕西到成都、再到重庆的旅程，比起过去几千年来，当然
就便捷了太多太多、舒适了太多太多。“从此蜀道不再难！”这是
当时老百姓发自内心的赞叹之语。

然而，蜀道真正达到“不再难”那样的境界，却是在改革开
放以后、中国的交通状况发生了天翻地覆的积极变化之时。30
年前第一次访问欧洲，德国的公路曾让我大开眼界、不胜羡慕，
到2017年再访欧洲时，国内高水平的高速公路已经四通八达，
对那里的公路，自然也就会毫无惊艳之感了。铁路也是一样，
我在奥地利、韩国乘坐过火车，在匈牙利参观过一个火车站，比
起如今我们的高铁，可以说他们似乎并无多大优势可言；先后4
次去日本，乘坐城际电车（实际就是咱们这儿的火车）在关西地
区大大小小的城市转悠，的确不错，但中国的高铁、地铁，也有
自己的优长，足以和他们“各美其美”。

具体说到西安至重庆的公路交通。2015年夏天，应陕西电
视台之邀，我在一部名叫《重走荔枝古道》的5集电视专题片里
担任嘉宾主持人，从西安出发，不走高速公路，沿着国道、省道、
县道、乃至村路，用了好多天时间，一路边行边拍地来到四川省
泸州市治下的合江县，中途曾在重庆市涪陵区拍摄并留宿一
晚。返回西安的行程比较简单，第一天下午从合江驱车至重庆市
区，晚上前往南山风景区，在一个位于山上的火锅店享受美味，同
时观赏迷人的重庆夜景，第二天早餐后启程，朝发夕至，夜色初降
时便回到西安家中。当左手提着一箱合江荔枝、右手提着一桶
先市酱油步入小区大门之时，忽然想起了抗日战争期间，应该
是1940年吧，母亲带着两岁的姐姐商子渝从重庆乘坐汽车翻
越巴山、秦岭，耗时好几天，历尽千辛万苦才来到西安的旧事。
母亲生前曾多次向我们说起那一次漫长而艰险的旅程，同2015
年我朝辞重庆、晚到西安的行程相比，真是令人慨叹不止！

更让人开心的是，就在前不久，听说一条名叫安康至岚皋
（陕渝界）的高速公路即将全线贯通，其中的安康至岚皋段47公
里多一点儿，已经在2020年12月建成通车，而将于2025年12
月建成通车的，是岚皋至陕渝界段的41公里多一点儿。到那个
时候，从安康到重庆开州的车程将缩短到两个半小时，加上西
安到安康的3个小时，以及开州到重庆市区的4个多小时，从西
安乘坐汽车走高速公路到重庆市区需要的时间，又缩短了不
少，让有可能再去重庆旅行的我特别开心。

然而，在地质结构复杂、连一块稍大一点儿的平地都很难
找到的大巴山里，架起一座又一座的桥梁，打通一个又一个的
隧道，最终把图纸上的一条线，变成现实中的一条高等级的高
速公路，却是一件不容小觑的大事、难事！10月30日和31日
两天，我们一行到安康至岚皋（陕渝界）的高速公路建设工地
采风，通过现场参观和开会座谈，了解到在这条全长仅仅41
公里多一点儿的高速公路上，桥梁就有34座，全长将近18公
里，隧道也有17座，全长将近22公里（其中最长的大巴山特长
隧道，长度接近14公里），是陕西全省桥隧比最高（高达96%）
的山区高速公路——面对这一切，我们真的是要道一声：不简
单、不容易！

曾经很喜欢歌手江涛演唱的《愚公移山》，每次听到“望望
头上天外天，走走脚下一马平川，无路难啊开路更难，所以后来
人为你感叹”那几句，心中总是会生发出一种难以言状的感
动。这一次，与拔地而起的大桥、与深不可测的隧道、与在填满
沟壑制造出来的平地上兴建的漂亮服务区咫尺相向，“望望头
上天外天，走走脚下一马平川”这句抽象的歌词，变成了触目可
及的活生生的现实，心中无法抑制地产生了要向所有高速公路
建设者深鞠一躬的强烈冲动！

从岚皋到重庆的高速公路，起点当然是岚皋，而终点，却是
在那条长度接近14公里的大巴山特长隧道里；有意思！在欧
洲，匈牙利和斯洛伐克有一处国境线，是在一座横跨多瑙河的
玛丽-瓦莱莉大桥上，10年前曾和老伴儿在那里合影，俩人相距
不过1米左右，但我站的地方属于斯洛伐克，老伴儿站的地方属
于匈牙利；也有意思！这一次，没能在深藏于大巴山隧道深处
的陕渝分界线上留影，是一个小小的遗憾；来日方长，我一定要
找个机会乘车跨越深藏在大巴山隧道里的这条分界线，先从陕
西进入重庆，再从重庆回到陕西！

（商子雍，中国作家协会会员，原省杂文学会会长、省作家
协会理事、西安市文联副主席。）

“世界上本没有路，走的人多了也便成了
路”。鲁迅先生《故乡》中的这句话，此时在我脑海
中不断闪现。黄土高原原本贫瘠，是一条条路，让
生活在这里的人们便捷、通达。

眼前这条西延高铁，更是备受关注。从修建
高铁的风闻开始，到2021年正式修建，到2025年
秋天的正式试车，就像一个孩子从怀孕计划、到生
产呱呱坠地、到会走会跑，其中曲折大概只有真正
参与修建高铁的人知晓，只有翘首以盼的延安人
民懂得。

西延高铁全长 299.778 公里，设计时速
350km，修成后西安到延安的距离缩短至1个小
时左右。当这些数字被动输入我耳中时，我的大
脑开始激烈反抗。

作为土生土长的陕北延安人，第一次坐火车
的记忆是2009年的秋天，从陕北子长小县城去陕
西省会城市西安上大学。风雨交加的秋雨夜晚，
让我对人生第一次远行充满了迷惘。父亲用摩托
车载着我送到乡村班车上，经班车周转一个小时
到县城，公交车兜兜转转将近一个小时到火车站。

在火车站等候三小时后，火车姗姗到来。拥
挤的车厢里，到处都是乘客，站着、坐着、躺着。
泡面味、脚臭味、呼噜声，哐当哐当中夹杂一声
长长的汽笛声。从座位处到厕所短短十几米要
用掉半个小时时间，“对不起，让一下”“借过，去
厕所”“不好意思”……一路颠簸，天微微亮时到达
西安火车站。

这就是我第一次乘坐火车的记忆。后来在大
学时别人问起我的理想时，我都羞于启齿。不是
理想太过遥远，只是人生刚开始的几步路走得过
于困难。对于大多数人，乡村到县城短短的几十
里路，很多人一辈子都走不出。从县城到省城几
百公里的路，很多人用一生都难以抵达。至于更
远的风景，只能出现在电视中、书本中、梦境里。

陕北就是这样，山大沟深，出行不便。西延高
铁修建中有一组数据非常醒目：隧道和桥梁约占
到271公里，占比为92%。如此大的桥隧占比，加
之特有的黄土湿陷性难题，给修建高铁增加了想
象不到的难度。

在西延高铁这条路上，我感受到前所未有的
盼路热情。宜君县果农杨三明站在五亩苹果园
里，望着山脚下轰鸣的轨道，眼里闪着光亮。从前
车皮紧张、转运艰难，三天路程让鲜脆的苹果变软
跌价，如今高铁将圆他“早摘午发、下午上西安货
架”的心愿，额头的汗水里都浸着奔头。富县发改
局工作人员的一语道破深意：这不仅是缩短时空
的交通要道，更是盘活人才、融合文旅、滋养经济
的“黄金动脉”，载着沿线百姓对红火日子的憧憬，
向着未来延伸。

在西延高铁这条路上，我听到太多感人的筑
路故事。中铁二局的张兴洪，身患重病需手术，却
将春节团聚的机会让给同事，术后伤口未拆线便
重返工地；不知名的年轻技术员，摔伤后绑着气囊
绷带，仍坚守熟悉的施工区域，不肯因轻伤误了工
期；武警转业的西安通信段付磊，深耕铁路通信17

年，主动请缨赴陕北，44天坚守保障工程推进，徒
步211公里排查线路，放弃65天调休，在黄土高原
完成从“技术能手”到“全能守护者”的蜕变。筑路
人用实际行动助推这条高铁的早日建成使用。

在西延高铁这条路上，我领略到历史文脉在
高铁站房设计中的现代表达。黄陵站取意黄帝陵
殿宇，新汉风藻井藏“三生万物”之哲，回纹流转着
中华文明起源的底蕴；富县北站复刻唐式四阿顶，
立柱勾勒秦直道轮廓，让古鄜州的盛景在候车厅
静静流淌；宜君站萃取魏长城与唐行宫元素，以汉
魏古拙简约为基，融“站城一体”理念，让千年历史
在现代空间里生生不息。

回望西延铁路的发展史，是一部跨越半个多
世纪的追梦长卷。1958年，西延铁路启动勘测设
计，1973年新丰镇至坡底村段动工铺通，1975年
初向北延伸至延安段开工，却因技术、资金等多重
困难停工十年。1985年复工后，线路逐步向北推
进，1991年12月26日，在漫天大雪中，延安车站
广场举行了隆重的铺通典礼，头戴羊肚手巾的陕
北汉子打腰鼓、扭秧歌，欢庆这一时刻。1992年8
月1日客运开通，初期西安至延安需12小时；2004
年扩能改造后，2005年特快列车将时间缩短至4
小时42分钟；2011年包西铁路复线建成，2012年
开行动车组，运行时间进一步压缩至2.5小时。

从12小时的绿皮慢车到即将1个小时左右的
高铁飞驰，西延大地上的这条路，早已超越了交通
的本义。当我看着这条路，我能想象窗外是沟壑
变通途的壮阔，车内是穿越时空的惬意。这条路
一头连着古都长安的千年底蕴，一头牵着革命圣
地的红色记忆。我能想象列车向前飞驰，载着延
安的苹果与红枣，载着老区的期盼与梦想，也载着
每一个奋斗者的足迹，在岁月长河中一路生花。
这繁花，绽放在黄土高原的沟壑间，绽放在百姓的
笑脸上，更绽放在民族复兴的征程上，永不凋零。

（景文瑞，中国铁路作家协会会员，省作家协
会会员，延安市宝塔区作家协会副主席兼秘书
长。现供职于中国铁路西安局集团有限公司延安
运营维修段。）

立冬那日，寒意初浸，我怀着一腔热望与
忐忑，踏入了陕西省交通作家协会文学交流
活动的会场。推开门，一股沁人心脾的气息
便扑面而来——那不是窗外的冷风，而是纸
张与油墨在岁月沉淀中慢慢发酵出的醇厚墨
香，清润绵长，带着文字独有的温润质感。这
似乎为我按下了生活的切换键，将我从熟悉
的网络创作状态中抽离出来，那曾是日更不
辍的紧迫节奏，是天马行空的幻想疆域，是键
盘敲击声里流淌的即时情绪。而此刻，会场
里的每一缕墨香、每一位沉静落座的身影，都
透着一种历经时光打磨的厚重与从容，恰如
文学扎根现实的特质，沉稳而有力量。

作为一名高速路政基层通讯员，同时也
是一位业余网络文学爱好者，我心中满是对
闯入圣地的敬畏，以及对未知秘境的无限期
待。我甚至预想，这会是一场充斥着生涩理
论与学术壁垒的“训诫”，未曾料到，它竟是一
次直抵灵魂的“唤醒”。

活动伊始，一级作家王蓬先生稳步上
台。没有花哨的PPT，没有冗长的讲稿，有的
只是一支话筒和一本封面泛黄的记录本。他
没有抛出宏大的文学理论，只是用沉稳的语
调，将数十载深耕文学的感悟娓娓道来。他
说，探寻古栈道遗址，山路崎岖难行，背包带
子断了便用绳子捆紧，一路走一路记录；夜晚
寄宿老乡家中，就着煤油灯梳理当日素材。
谈及蜀道研究，他眼中闪着光：“蜀道不是史

书上冰冷的地名，是鲜活的生命轨迹——是
商旅驼队踏碎的晨霜，是戍边将士望断的归
雁，是山民们代代相传的歌谣与生计。”为还
原蜀道真容，他十余次深入秦岭、巴山腹地，
在悬崖边寻访古栈孔时，脚下是万丈深渊，手
边仅能攀附丛生灌木，他仍趴在岩石上，仔细
观察每一个栈孔的形态，用笔记下它们的间
距与朝向。“那些栈孔不是石头上的坑，是古
人用血汗凿出来的路，是活着的历史。”他声
音不大，却字字千钧。这份与历史对话的虔
诚，对文字负责的执拗，深深震撼了在场众
人，也让我开始反思曾经的创作，那些脱离了
生活真实质感的创作对象，文字也会跟着失
去最根本、最能打动人心的力量。而以脚步
丈量现实的广度，用笔墨打捞执法的温度，让
每一个字符都扎根在真实的生活里，记录下
那些藏在车轮与道路间的真情与微光，才是
交通文学始终坚守的创作底色。

如果说王蓬先生为我重塑了文学的
“根”，那么作家周瑄璞老师关于中短篇小说
的讲解，则为我打开了另一扇关于“技”与

“艺”的窗。她气质温婉，言语间却满是逻辑
的力量，以《人生》《豆汁记》《非法入住》《爱情
到处流传》等经典为例，细致拆解着小说的内
在结构与情感脉络。她讲人物塑造的“留
白”，如何通过一个欲言又止的眼神、一个不
经意的习惯性动作，让读者自行补完人物庞
杂而矛盾的内心世界。这与我惯用大段心理

描写“告知”读者人物思想的做法形成鲜明对
比。她讲情节铺陈的“张力”，如何在有限篇
幅内，让每一个细节都成为承重墙，草蛇灰
线、伏脉千里。这让我反思自己习惯用一个
又一个“反转”和“奇遇”堆砌情节刺激感，那
些为“爽”而设的桥段，如同快餐店里的炸鸡，
初尝香脆，过后只剩油腻，难有绵长回味。

当她谈及如何从追尾事件、竹火床偶遇、
与外卖小哥的交流等日常琐碎中捕捉灵感，
将平凡人物的细微喜怒哀乐注入文字时，
我对中短篇小说油然而生敬意，更开始深
刻反思，网络文学创作中，是否为追求“爽
感”和快节奏，牺牲了太多人物深度，让角
色变得扁平化、工具化？是否过多依赖固
有情节模式，忽略了生活本身提供的更丰富、
更真实的戏剧性？

两天的“以文会友”转瞬即逝。至此，我
心中那道曾以为横亘在传统文学与网络文学
之间的壁垒，在王蓬老师的栈道与周瑄璞老
师的细节中，悄然消融。我忽然明白，它们从
来不是对立的两极。传统文学如同深厚肥沃
的土壤，承载着民族文化记忆，孕育着文学的
根基与灵魂；网络文学则是从这片土壤中破
土而出的新芽，沐浴新时代的阳光雨露，以蓬
勃姿态展现着文学的活力与无限可能。它们
本就如土壤与新芽，相互滋养。我不再视它
们为对立的选择，而是在想，如何能将王蓬老
师那份‘扎根现实’的执拗，与周瑄璞老师那

套‘捕捉细微’的笔法，化入我未来的创作之
中——这与陕西省交通作协搭建交流平台的
初衷不谋而合。

活动落幕时，初冬的寒风吹走了窗边最
后一片黄叶。我手中的笔记本记得密密麻
麻，字迹略显潦草，只因总想在灵感消散前抓
住每一个感悟瞬间。而心中的震撼与启迪，
远非几页笔墨所能穷尽。这场美好的文学邂
逅，让我对传统文学的博大精深有了更直观
深刻的认知，更在未来的创作道路上，找到了
清晰而坚定的方向。

未来的日子里，我愿做一名贪婪的学
徒。于我而言，未来的路，便是以传统文学为

“根”，像探寻栈道般深耕生活的真实；以网络
文学为“翼”，保持与时代对话的活力。作为
一名高速路政人，我愿将路政人的坚守、司乘
的悲欢，都化作扎根于斯、生长于斯的交通故
事。在坚守与创新之间、快与慢之间、“爽”与

“品”之间，找到属于自己的平衡点，悉心打磨
文心，让作品既能引人入胜，又能回味悠长；
既有抚慰人心的温度，又有启迪思考的深度。

踏上返程高铁，窗外的风景飞速掠过，正
如这场文学之旅带来的蜕变与成长。我将不
负今日的笔墨相逢，不负这个兼容并包的伟
大时代，更不负自己那份用文字构筑世界的
纯粹热爱与初心，在文学的道路上坚定前行，
书写属于这个时代的动人篇章。

(作者供职于省路政执法总队第八支队)

入冬三感
文 / 周 峰

立冬

昨日朔风吹落黄，今朝细雨渐成霜。

苍茫大地枯荣始，立冬序启万物藏。

数雁行

云容欲雪木经霜，闲倚东篱数雁行。

秋风不尽落红事，还煮黄花待客尝。

梦金缕曲

鸟语南窗梦不长，珠帘半卷温炉香。

偏偏一阕金缕曲，又着纳兰送新凉。

（作者供职于华阴公路段）

笔墨相逢 文心共生 文 / 周 蓉
回 音 阁

从岚皋到重庆的高速公路
文 / 商子雍

一路
生花
文 / 景文瑞

图图 // 周迎春周迎春

图图 // 西西 铁铁


