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龙兴古渡

的坚守
文 / 王星雨

夕阳中，一位年过半百的艄公斜侧着身体，将
全身的重心右移，他皮肤黝黑，手指关节粗大，一使
劲能看到暴起的青筋，整个人看起来像一张蓄势待
发的弓，他双手紧握着钢索，费力将一艘旧铁船缓
缓地拽向河岸。这位叫尹会元的艄公是陕西兴平
市汤坊镇龙兴村人，他默默坚守的龙兴村渡口是渭
河上为数不多仍在运行的古老渡口。

龙兴古渡地处兴平市汤坊镇龙兴村，是连接渭
河北岸的兴平市和南岸的周至县的千年古渡。相
传西汉末年，刘秀被王莽派兵追杀，一路逃命来到
此地，情急之间他急忙乘船渡河才成功脱险，后来
刘秀称帝建立了东汉王朝。因皇帝曾途经此地，此
地便被叫作“龙过”村，后改名为“龙兴”村，汉光武
皇帝曾乘船过河的渡口也被叫作龙兴渡口。历史
上的渭河曾是重要航道，有“一泓清波，鸟欢鱼
跃，百舸争流”的怡人景象。20 世纪 80 年代还
很兴盛，多艘木船穿梭往来，渡口旁集市兴旺，热
闹非凡。

随着时代的发展，渭河流域的大桥一个个拔地
而起，渡口的实用性越来越小，原先熙熙攘攘、人头
攒动的景象逐渐归于冷清、寂寥。因历史原因，龙
兴村在河南岸有几十户人家和一千余亩田地，是该
村名副其实的一片“飞地”，每逢春种秋收的时节，
不少村民都要往返于渭河两岸，对村民来说，相比
绕行 30公里去最近的桥，坐船去河对岸是最方
便的交通方式。无论刮风下雨，尹会元的船总会
静候着每一个往返渭河两岸的人，自弱冠至花
甲，四十余载寒来暑往，他摆渡往返十几万次，
接送了数不清的人，用坏两百余根槐木船篙，每
根篙头都套着特制的“铁尖帽”。如今市面很难
买到“铁尖帽”，他便收集废弃钢管，亲手做篙头
配件，船篙不算难制作，但好的造船师傅却难
寻，于是尹会元自己画图纸、买钢板与焊条等材
料，找乡亲们帮忙一起打造现在这艘铁船，一起
架设行船的钢索。铁船打造好后，他又自费添置
了发动机和救生衣等用具，以确保行船安全。为
方便出行的群众，他将自己的电话手写在河对岸
的木板上，确保过河的乡亲能随时找到他。夏天
钢索烫手，冬天冰冷刺骨，他也毫无怨言，默默坚守
着从未中断。

龙兴渡口见证着时代的发展，一座座跨河大桥
拔地而起，为渭河两岸的群众架起了便捷的通道，
让大部分行人与车辆告别了摆渡的岁月。然而，尹
会元守着一个简易的渡口，为乡邻村民们搭建了一
座不可或缺的“便捷桥”与“生产路”。这座渡口也
是渭河生态治理的见证者，这几年，渭河水越来越
清，岸边越来越绿。渭河生态环境的改善不仅惠及
附近的村民，他们能在河滩地里种植经济作物，而
且吸引了不少游客来此游玩。

落日的余晖为水面镀上了一层朦胧的红色，老
艄公佝偻着脊背，粗糙的手掌紧攥着钢索，缓缓将
船向前推送，在日复一日的撑船岁月里，每一个动
作都与这条船达成默契。他的身影在暮色中显得
格外单薄，而不远处兴户大桥上灯火通明，车灯连
成了流动的星河。两种不同的景象，在同一片渭河
中相遇，共同构成河流两岸的文明图景，在岁月的
长河中，静静诉说着时代的变迁与文明的传承。

（作者供职于港务区收费站）

“黄河西来决昆仑，咆哮万里触龙门。”
温柔敦厚的黄河在漫长的旅程中融汇百川，
到了黄土高原秦晋交界地带，水量骤然增
大，加之地形所限，于是变得高亢激昂起
来。孟门洪涛，石门激流，到了龙门，这种情
绪似乎发酵到了顶点：平地惊雷，白浪如沸，
黄河在秦晋峡谷中浩浩荡荡，展示出无与伦
比的气势与力量。然而，过了龙门，这种情
绪似乎陡然散去，黄河瞬间变回静水流深的
样态，摆渡人的号子响了起来，龙门渡便成
了沟通秦晋、东西往来的重要运输节点。

龙门渡和临近的芝川渡不同。因为地
理位置特殊，芝川渡很早便被统治者关注，
历来为兵家必争之地，因此，芝川渡自汉武
时期就已确名定标，是一座管理有效的官
渡，由此，历史上自芝川渡越过黄河搅动风
云的事件大多有史可稽。而龙门渡早期为
民间私渡，能查到的史料寥寥无几，即便是
史载中与之相关的隋代大业年间李渊举兵
进取关中的大事，其文字记载也是语焉不
详，宋、金时期的记载亦是如此。探究其中
原因应当与其地理位置有很大关系——龙
门渡位于晋陕大峡谷末端，黄河刚出龙门
山，水流湍急，与河床开阔、水流平缓的芝川
渡相比，渡河条件明显劣势。

然而，民间的运输需求却仍具合理性。

一方面，在交通不便的古代，一般民众不会
舍近求远，另一方面，小宗货物贸易经不起
多方辗转，挑夫走卒更担负不起官渡税费，
由此，从龙门渡就近渡河便成了最优选择。
于是，在声声入耳的浪涛轰鸣中，在龙门山
间缭绕的水雾中，艄公的小调回荡在宽约四
十米的河面上，三季撑舟，冬则踏冰，艄公庙
香火不断，百丈岩上至今还留有纤夫攀爬的
痕迹。龙门渡不温不火，却也见证了许多历
史的细枝末节。

明代，河道漕运不断发展，关于龙门渡
的记载时见史书文献。到了清代初期，黄河
漕运已颇具规模，龙门渡也逐渐忙碌起来。
据《韩城县续志》载，康熙年间，“每数十百
艘，连尾上下，自韩而郃阳、朝邑、同州、潼
关、华阴，自河达渭，至于长安。”运输物资多
为粮食、煤炭，货物贸易夹杂其间，年通行龙
门渡的船只达千艘之多，河道漕运的发展带
动了两岸的经贸活跃，沿岸的韩城、河津两
地商贾云集，形成了相当规模的货物贸易集
散地。到了民国时期，龙门渡已经成为了黄
河上极为重要的漕运节点。民国政府对渡
口进行管理维护，龙门渡自此成为官营渡
口。

抗日战争时期，秦晋沿线黄河渡口成了
抗击日寇侵略的前沿，后方的物资通过龙门

等渡口源源不断地运往抗敌前线，有力地支
援了抗战事业。随着公路运输的发展，河道
漕运与渡口运输占比逐渐下降。新中国成
立以后，为了改善通行环境，在龙门渡附近，
1949年建成了沟通两岸的铁索桥，32根钢
缆跨越了滚滚黄河，开启了沟通两省交通现
代化的进程。此后，发展的进程不断加快。
1972 年在铁索桥旁建成了公铁两用桥。
1973年7月，禹门口黄河公路大桥建成竣
工。2005年11月，西禹高速公路黄河禹门
口特大桥建成运营……如今，龙门渡早已不
见舟船“连尾上下”的河运盛况，不断完善的
交通基础设施不仅便捷了群众的出行，也促
成了区域交通结构的优化调整。

然而，龙门渡的舟船却并未消失不见。
1989年10月，韩城人民政府在古渡附近的
禹门口大桥南侧建成吞吐量5万吨的临时
码头，到了年底，承运量已达500吨。在一
些特殊的运输需求领域，河道漕运仍然发挥
着无可替代的作用。现如今，旅游业的发展
为古老的渡口带来新的生机。为了让游客
沉浸式体验黄河秦晋峡谷三门的魅力，龙门
渡开通了自渡口至孟门附近的观光游船，乘
船溯流，两岸山若刀削，历史的脉络就这样
在山移水换间浸润心间。

（作者供职于高陵收费站）

寻迹龙门渡 文 / 彭睿昕

古渡闲话
文 / 史宝龙

渭河横贯关中，河上有多少渡口谁也说不清。宝鸡陈
仓渡被誉为“关中第一渡”，是秦陇咽喉；又有金陵渡、郭家
崖渡、十里铺渡、杨家店渡、梁村渡等大小五十多处渡口。
据说这些渡口千百年来虽易名却不失功能，如陈仓渡便是
具有一定代表性的渡口。遥想周文王出岐山下北原，往钓
鱼台访贤时乘舟渡河的盛况。尤见刘邦暗度陈仓出奇兵，
千军万马过渭河的壮观场面。更可想葫芦峪之战曹操逃
往渭河时的狼狈不堪……历史的记忆历历在目，河与渡
口、船及人的过往中，人是最为关键的环节，有人聚集的河
岸边就有渡口。《史记》记载：“汉都关中，引渭穿渠三百里
至黄河，年运漕粮百余石。”《汉书》说：“高祖时，萧何转漕
关中，给食不乏，亦靠渭河水道。”杜笃在《论都赋》中也记
述：“造舟于渭……东横乎大河”，“鸿、渭之流，径入于河；
大船万艘，转漕相过；东综沧海，西纲流沙”。历史尚且如
此，百姓生活更是离不开渡口。

80后的我，对于沉入历史的渡口知之甚少，在关中，唯
一看过的渡口便是近几年网红一时的“兴平龙兴渡”。挂
着钢绳的铁船横亘在渭河南北，一头连着兴平，一头接着
周至，上船的人不多，船却不紧不慢地往来其中。在河堤
路驻车下河，付几块钱给船家，五六个人便上了船，柴油机
做的浆随着一股轻烟在水里翻起阵阵水花，船稳稳地在钢
丝的左右下于平缓的河水中缓慢前行。我问艄公，坐船的
多不？他抽了口烟，望着远处正在修建的桥说，不太多，能
坐船的都是没车的，绕路太多，所以就来坐船了。这船我
是坐了一个往返，虽说没有南方船的豪华，但也足够日常
出行了。艄公说，早年间没桥的时候坐船的人会排队，渡
口总是熙熙攘攘，船也多，岸边还有商家卖点吃食，如今，
更多的人骑着摩托开着车走桥上了。听这话时我忽然想
到了西安北边的泾河与渭河。

那年在“泾（阳）三（原）高（陵）”采访时不止一次听人
提起渭河、泾河曾经的繁荣。那时的渭河与泾河是走船
的，全国各地的货物要运进长安城就顺河而行。“泾三高”
的各个渡口码头顺理成章地兴盛起来，那时的“泾三高”用
现在的话说就是物流集散地和商品交易市场，更是当时秦
商崛起的风水宝地。泾阳茯砖茶就是那时典型的代表，南
茶北去的集散地就是泾阳，茶马易市的“茶引”发行最多的
也是泾阳，泾河渡追其源头，可在秦汉史料中发现端倪，只
是难以窥其全貌。明代记载“渡口十多处，与清志迥异，可
能因时代变迁，地名有变，也可能官渡、民渡没有分清。清
宣统志有官渡六处，民渡两处。官渡自西而东分别为狄
道、临泾、修石、花池、宋村等渡口，民间往来民渡为水月与
金蟾”由此可见其繁荣盛况。

虢镇渭河大桥是在某个渡口附近建成的，建成通车后
祖父去看桥时连着说了几个“好”。父亲后来说，那是因为
在这条河里祖父吃了太多的苦。家里老房子的木料就是
祖父和太白山里的大爷以及在虢镇街道缠着绑腿挂着驳壳
枪的大姑父的父亲，三个人蹚着渭水一根根运到原上老家
的。那时的渭河丰水期行船摆渡，枯水期涉水过河，或者从
木桩和玉米杆河沙构成的简易桥上通过，就那桥据说还是
要收费的。做木匠的祖父走得最多的就是渭河，出去时背
着褡裢，回来时扛着粮食，深一脚浅一脚地游走在渭河两
岸。听说县上要组织劳力建桥，祖父将大伯送上了工地。

如今，桥是越来越多了，渡口早已没了踪影。父亲说的
最多的就是哪里又建桥了，有多大多漂亮。我回家最喜欢
的事就是拉着父亲看桥。（作者供职于西安绕城分公司）

河流曾是人走的路，渡口便是登船上路的地方，渭水汤
汤，汉江浩荡，老一辈还保留着坐船过河的记忆。此岸与彼
岸，何时开始勾连？在人想过河的时候，在货物需要流通的
时候，自然就有了渡口。交通，与人类文明共始终。

黄河勾勒陕西东界的雄浑轮廓，渭水横贯关中平原，故
道伴着嘉陵江切开大山的阻隔，汉江在秦巴山间蜿蜒出南
方气象。这些大河又有无数支流渗透进人们生活的每一
处地方，渭、泾、沣、涝、潏、滈、浐、灞八水绕长安，滋养出强
汉盛唐。

周武王伐纣，渡黄河，观兵于盟津（今河南孟津一带），
立盟津之誓，是西方诸侯逐鹿中原的开端。扶风出土的青
铜器史墙盘记载着周昭王南征楚国，渡汉水乘坐楚人以胶
粘合的木船溺亡。秦人石鼓文《吾水》篇写道“吾水既静，吾
道既平”，说明秦人的水陆交通状况良好。“泛舟之役”秦输
粟于晋，大量粮食从渭水中游的雍城（今凤翔）入渭水、黄
河，船运至汾水中下游的山西侯马一带，数百里间，舟船相
继，声势浩大，因此《左传》将这次大规模的水上运输称为一
次战役，可见秦晋两国对河道运输的利用之盛。在陆路难
行、修路成本极高的古代，航运是最佳选择，也是国家命脉。

黄河岸边的蒲坂津（今大荔县朝邑镇）曾建浮桥，成为
秦晋间的驿路，黄河上的浮桥直到今天也还在使用。韩城
的少梁渡，即夏阳渡、芝川渡，因岸低水缓，易于渡船通行，
曾是黄河重要渡口，为秦魏两国争夺的要津，至今在芝川镇
南塬上还能看到魏国修建的城防工事。周武王设管理舟楫
的官吏“舟牧”，渡口便成了官渡。《礼记》记载：“命舟牧覆
舟，五覆五反，乃告舟备于天子焉”，可见当时对船舶检查维
修得极为认真负责。

除了交通要津的官渡之外，还有民间自建的野渡，方便
了老百姓的生产生活。野渡无人舟自横，行人可随时解开
缆绳自行渡河，有艄公的就会“喊渡”招呼大家一起过河，反
映了古道热肠的民风乡谊。给人方便，予人道路舟楫，是传
统美德，伴随着渡口这一古老的形式源远流长。渡口所产
生的文学意向则形成一种相送与友情的经典场景。

在桥梁飞架几乎所有河流的今天，古老的渡口仍然保
留在文化中，成为我们修辞的一部分。现在我们说“渡”，已
经不再指渡船过河，而是人心之渡，它包含着帮助人过河的
意思，那正是交通人的初心。

感谢我们的交通作者，他们走访了身边渡口的遗址，打
捞那些正在沉入时间之河的文明碎片，将这一份珍贵的交
通文化遗产呈现给大家，使我们理解河流如何塑造陕西，秦
人曾在这些江河要津之上，书写了何等波澜壮阔的篇章。

2026年是“十五五”规划开局之年，全
省交通运输工作会的召开，为交通发展锚
定了航向、明确了路径，以500亿元综合交
通投资、高铁运营里程超1600公里、高速
公路通车里程破7000公里的硬核目标，吹
响了交通强国陕西实践的奋进号角。交
通是经济社会发展的“先行官”，此次会议
的部署，既是对“十四五”4142亿元综合投
资、中欧班列（西安）8 年领跑全国、革命
圣地延安通上高铁等亮眼成果的接续传
承，更是立足新发展阶段，为“谱写陕西新
篇、争做西部示范”筑牢交通根基的战略
谋划。

开局之年当有开局之为，此次会议划
定的六大重点任务，紧扣综合立体交通网
构建核心，以项目攻坚为抓手，让交通建
设的“施工图”清晰可辨。铁路上西康、西
十高铁的投运将打通西北与华中的时空
壁垒，西安东站的建成将重塑区域客运枢
纽格局；公路上延安东绕城、洛卢高速等
项目落地，将让全省高速路网更密更畅；
民航既定边、府谷机场的投运，将填补县
域航空空白，完善“空陆联动”布局。一个
个重大项目的推进，不仅是交通基础设施
的量质齐升，更是为陕西“双极带动”战略
实施打通要素流动的“快车道”，让交通先
行成为高质量发展的鲜明标识。

贯彻落实工作会精神，关键在实干、
重心在落实。全省交通运输系统需以“开
局即冲刺、起步即加速”的劲头，深化拓展

“三个年”活动，以“八场硬仗”的攻坚姿态
破解项目建设中的用地、审批等难题；各
部门各单位要强化协同联动，把规划蓝
图转化为实实在在的建设成果，让每一
个交通项目都成为推动发展的“强引
擎”。唯有以钉钉子精神抓好各项任务
落地，才能让陕西交通的“大动脉”更畅
通、“毛细血管”更细密，为“十五五”发展
开好局、起好步。

2026年春运将于2月2日启动，3月13日
结束，为期40天。1月27日，全国综合运输春
运工作电视电话会议后，我省召开综合运输春
运工作会议，牢固树立“人民至上、生命至上”理
念，以“平安、便捷、温馨”为目标，全面部署春
运各项工作，通过压实安全责任、优化运输组
织、提升服务品质，全力保障群众春节出行安
全顺畅、暖心舒心。省综合运输春运工作专
班组长、省交通运输厅厅长卫华出席会议并
讲话，副厅长吴鹏翔、副厅长张庆聚，省公路
局局长伍石生，省公安厅、省应急厅、省气象
局、西安铁路监管局、民航西北地区管理局、
省邮政管理局、中国铁路西安局集团、西部机
场集团、陕西交控集团、陕西轨道交通集团、
厅直有关单位和厅有关处室负责人等在主会
场参加会议，各设区市、杨凌示范区交通运输
局设立分会场。

坚守安全底线 织密立体防护网
安全作为春运工作的生命线，我省将全面

压实属地管理、部门监管和企业主体“三方责
任”，联合公安交警开展入企安全检查与非法营
运专项整治，推动安全责任落实到每个岗位、每
个环节。即日起至春运结束，全省聚焦“两客一
危”车辆、重要交通枢纽、桥梁隧道等重点领域，
开展企业自查、县级排查、市级抽查的三级隐患
排查整治，建立台账实行销号管理，确保隐患动态
清零。春节假期期间，在严格落实三十条硬措施
的基础上，“两客一危”企业须落实负责人在岗带
班制度，通过信息化系统加强线上巡查，暂停非必
要涉路施工，同时强化驾驶员安全培训与身心
健康监测，严防疲劳驾驶、带病上岗等风险。

针对冬季恶劣天气，我省建立健全春运气
象信息共享机制，完善低温雨雪冰冻等灾害应
急预案，形成“预警、叫应、行动、反馈、核实”工

作闭环。交通、气象、公安等部门将加强会商研
判，落实“以雪为令”处置机制，备足铲冰除雪应
急物资，在重点路段预置救援力量，确保极端天
气下运输安全有序。

优化运输组织 保障路网高效运转
面对预计超八成的自驾出行占比，提前研

判形成高速公路繁忙易拥堵路段清单，“一段
一策”制定疏堵保畅方案，强化路警联动与快
处快撤机制。服务区聚焦充电难题，梳理繁
忙站点清单，通过增设固定充电设施、调配移
动充电设备等提升服务能力，满足新能源车主
出行需求。

运力调度方面，精准对接务工流、学生流、
旅游流需求，推动铁路、公路、民航与城市公交
高效衔接，优化枢纽换乘线路与安检流程。
针对务工人员、学生等集中出行群体，持续提
供“点对点”定制包车、上门售票服务；热门景

区将按需开行旅游专线与摆渡车，多渠道满
足出行需求。同时，充分发挥交通物流保通
保畅工作机制作用，强化能源物资重点运输
通道监测和优先保障，确保煤炭天然气等保
暖保供物资运行高效，保障全社会生产平稳
运行。

提升服务品质 传递春运温暖底色
持续优化出行服务，推广电子客票、刷脸进

站等便捷举措，在车站、机场设置人工窗口与自
助设备，为老年人、残疾人等重点群体开辟绿色
通道，提供专人引导、协助购票等暖心服务。

邮政寄递领域将落实“春节不打烊”，优化
分拣配送路线，保障节日商品与民生物资及时
送达，同时加强快递员权益保障。此外，我省还
将开展春运一线职工走访慰问，改善工作生活
条件，做好出租车司机、货运从业者等群体权益
保障，确保春运队伍和谐稳定。 （安立广）

我省全面部署2026年春运工作 保障平安便捷温馨出行
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陕交讯 1月29日，2026年全省公路
工作会议暨公路行业安全生产第一次会议
召开，会议全面贯彻落实全省交通运输工作
会议精神，回顾总结“十四五”全省公路工
作，分析面临的形势和任务，擘画“十五五”
发展蓝图，安排2026年公路工作及第一季
度安全生产工作。省交通运输厅副厅长李
涛出席会议并讲话。省公路局党委书记、局
长伍石生作了题为《攻坚克难 开拓创新 奋
力实现“十五五”陕西公路事业良好开局》的
工作报告。

李涛在讲话中充分肯定了“十四五”
期间全省公路工作取得的成绩，分析了

“十五五”公路事业发展面临的形势，从同
心同向，担当作为，公路工作取得新成效；
把握形势，坚定信心，奋力开创陕西公路
发展新局面；重点突破，创新驱动，确保

“十五五”开好局、起好步等三个方面作出
要求。

会议提出，“十五五”期间，全省公路行
业要锚定交通强国建设目标，服务完善现代
化综合交通运输体系建设，统筹高质量发展
和高水平安全，以牢牢抓住“一条工作主
线”、坚持“六大发展路径”、实施“五大重点
工程”的“165”工作思路为牵引，突出一体
化融合、安全化提升、数智化升级、绿色化转
型，着力提升养护管理水平、行业管理效能、
公路服务品质，努力为推动基本建成交通强
国、奋力“谱写陕西新篇、争做西部示范”贡
献公路力量。

会议强调，按照全省交通运输工作会议
整体部署，2026年重点抓好十方面工作：一
是强化衔接，推动“十五五”规划有效落地。
二是推行现代养护新模式，全面提升路况水

平。三是坚持质效并重，合力推进公路建
设。四是深化“四好农村路”建设，助力乡村
全面振兴。五是强化路网运行监测，健全应
急保障体系。六是办好交通为民实事，加快
服务区提质升级。七是加强行业治理能力
建设，持续优化营商环境。八是推进数智化
转型，加快培育高质量发展新动能。九是着
力防治风险隐患，不断增强路网安全韧性。
十是深入推进党的建设，营造干事创业浓厚
氛围。

榆林市、渭南市交通运输局，西安市公
路局，陕西交控集团运营管理公司等作经验
交流发言。省交通运输厅相关处室负责人、
陕西交控集团以及各设区市、杨凌示范区交
通运输局、公路局主要领导及各收费公路经
营公司负责人、省公路局机关副处级以上干
部参加会议。 （安立广 王 惠）

2026年全省公路工作会议暨公路行业安全生产第一次会议召开


