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西安到延安的路有多远？我打开“百度”查了一
下，答案是300公里左右。那接着要问的是：走完这
一段路程，需要的时间是多少、留下的印象又是怎
样？我想，不同时代里的不同的人，给出的答案应该
不会一样吧！

回望历史，上个世纪三四十年代，从西安到延安
的路，在成千上万年青人的心目中，曾经是一条追求理
想、奔向光明的路。我曾经阅读过前辈作家丁玲、韦君
宜的有关回忆文章，特别是有幸当面聆听过革命老人
曾彦修（严秀），对自己当年前往延安、以及在延安所经
所历的简要讲述和深刻思考，真是让作为后辈的我，深
受感动、多有感悟。

印象非常深刻的，是丁玲记录从西安到延安的路
程的一句话：“躺在床上时，我以为我已经瘫了，两条腿
全无知觉。”是啊，当时的北上延安，需要翻山越岭，需
要风餐露宿，加之西安和延安，又代表着两个尖锐对立
的政权，存在着被拦截、遭捉拿、甚或丧失生命的巨大
危险，精神的紧张和肉体的疲累叠加，当年丁玲会如
此，有缘有故。

按说，在有了汽车、有了公路以后，就算是穷人吧，
一旦真的需要从西安前往延安，应该是无须徒步行走
了；但事有例外，1966年，所谓的“文化大革命”兴起之
初，步行前往延安“朝圣”之举蔚成风气，我的不少熟人
（当然都比我小，其时还在学校读书）就有过这样的经
历。我想，步行前往延安，仅仅着眼于形而下层面的考
量，当然是遥远而艰难，敢于如此行事，真是勇气可
嘉。对“文革”，中共中央已在相关正式决议中彻底否
定，但年轻人当年一步、一步从西安走到延安的壮举，
却显示他们的单纯和热情，不好简单的给予负面评价。

至于我第一次去延安，是在1974年夏天。从西安
乘坐火车抵达铜川（和现在的动车、乃至高铁相比，当
年的火车是既不快速，更不舒适），第二天改乘汽车奔
赴延安。那个时候，公路和汽车早就不是什么稀罕玩
意儿了，只是等级都相当低。具体来说汽车，我们乘坐
的，是那种在车厢里摆放了几条长木凳子、并且没有遮
雨、挡风、防晒设备的大卡车。路况不好，车辆颠簸，绿
化欠佳，尘土飞扬，就这样一路来到延安，不但身心俱
疲，而且灰头土脸。屈指算来，不过是50年前，西安到
延安的路，竟然是如此遥远而艰难。并且，直到10年以
后的1964年，这种状况依然没有太大改变，那一年夏
天，老伴儿（当时还是女友）前往延安参加共青团省委
举办的一个夏令营活动，一去一回，乘坐的依然是那种
在车厢里摆放了几条长木凳子、并且没有遮雨、挡风、
防晒设备的大卡车。

从西安到延安的旅行感受，开始发生巨大变
化——换个说法，西安到延安的路，在旅行者的心目
中，开始变得不是那么遥远，并且能够越来越舒适地完
成这一段行程，是在改革开放以后。上个世纪90年代，
西安人和延安人，可以乘坐绿皮火车相互往来，2006
年，西安至延安高速公路建成通车，2012年，铁路线

上，西安至延安动车组开始运行。我打开电脑查了一
下，我最近一次乘坐动车前往延安是2024年11月21
日。两个小时多一点儿抵达，第二天上午参加一个文
化活动的启动仪式，傍晚即乘坐动车返回西安。就是
在这一次延安之行的返程中，安坐于动车舒适的车厢
里，忽然想起整整50年前、也就是1974年夏天我的第
一次延安之行，心中顿生恍若隔世之感！

如今西安到延安的高铁即将投入运营，设计时速
350公里，这就是说，如果是中途不停一站抵达，用不了
一个小时，我们就可以舒适地完成从西安到延安的地
理位置转换。韩红曾演唱过一首名叫《天路》、赞美青
藏铁路的歌曲，其中有句：“从此山不再高、路不再漫
长。”其实，像我这样当年曾耗费两天时间，在砂石路上
遭受颠簸之苦、在卡车车厢承受扑面灰土，好不容易才
从西安来到延安的老年人，如果不久以后登上从西安
开往延安的高铁，肯定也会产生这样的感受。

还想赘言几句的是——
路，产生于人类在谋生存、求发展过程之中，诚如

鲁迅所言：“其实地上本没有路，走的人多了，也便成了
路。”在有了路以后，人可以沿着路东奔西走、南来北
往；物，也能够通过路运达四面八方；不同的生活理念、
生活方式、生活形态，亦即所谓的文化，同样会沿着路
相互交流。从早期的人类社会，到如今的高科技时代，
无论是个体生命之间，还是民族之间、国家之间，都是
既需要物质层面的互通有无，也需要精神层面的切磋
琢磨；为人流、物流、文化流滚滚而来、滚滚而去提供宽
阔、便捷通道的路，遂成为人类社会发展进步的不可或
缺——这个道理，不会有人不明白。

最早的路，也许是由于走的人多了才形成的，但后
来的路，不管是早期的简易道路，还是现代的高速公
路、高速铁路，却肯定都是修路人历尽千辛万苦建造出
来的。很多年前，在参观一条即将通车的高速公路、被
要求在一本纪念册上留下一句话时，我恭恭敬敬地写
道：“行路人商子雍向修路人表达感恩、呈上敬意。”前
几天，有幸从南到北参观了即将开始运营的西安到延
安高铁线上的铜川高铁站、黄陵高铁站、洛川高铁站、
延安高铁站，并几次同这条高铁建设者面对面交流时，
这句话又油然在我脑海中浮现……

近半个多世纪以来，从西安到延安这条长不过
300公里左右的路，不断发生着让人欣喜的变化。从
这个变化过程中，我们看到了中国社会不断大步前行
的身影！

（商子雍，中国作家协会会员，原省杂文学会会长、
省作家协会理事、西安市文联副主席。）

让我们把关注的目光投向
雄踞中国版图中心的陕西，就会
发现一条钢铁巨龙正在这片黄
土地上蜿蜒伸展。西延高铁，这
条铭刻红色记忆的时空纽带，正
以350公里的时速重新定义西
安与延安的距离。

秋日的晴空下，我们走进西
延高铁建设现场，看到听到了许
多建设者与老区人民用汗水与
热血，在 2021 年破土动工到
2025年联调联试间，谱写了一曲
双向奔赴的新时代壮歌。

一

在甘泉北桥隧工区，副工长
李和奇与工友们手持检测锤，四
年间徒步超1000公里，逐寸敲
击每个隧道的衬砌。他们用脚
步丈量了3遍沿线隧道，将成千
上万条隐患整改完毕。“隧道里
的每一寸混凝土，都承载着我们
的心血。”李和奇说。

铜川北站附近的王家河特
大桥，主桥高逾90米，是国内同
类型桥梁中跨度最大、高度最高
的无砟轨道桥梁。中铁建大桥局
项目副经理张松涛带领团队，历
时三年多高空作业，采用单箱双
室箱型截面与悬灌法施工，完美
完成主梁498米建设。指着眼前
这道飞虹横跨两岸，连接起古今
的的大桥，张松涛自豪地说：“每
一次浇筑都是对技术的考验，每
一次调整都是对精度的追求。”

二

凌晨三四点，中铁广州局项
目副经理陈冲仍在复盘施工的
难题。想到一年到头也回家不
了两次，他不免对人生和生活产
生了些许迷茫：“人活着的意义
是什么？”发现他的思想有些波
动后，项目经理连续多天地谈
心，终于让他豁然开朗：“我们工
程人只能舍小家顾大家，这就是
责任。”是的，责任！将这两个字
种子般播撒进心田后，陈冲逐渐
战胜了乡思之苦。

对中铁电气化局项目经理
郑伟而言，西延项目是他首次主
持的高铁工程。他清晰地记着，
今年连续57天完成455个锚段
架设后，高艳侠、庞二兵、张怀强
等工友和衣而眠，很快拉起了震
天的呼噜声。这一幕让他内心
充盈着满满的感动，“我们工程
人不是不懂得体面，而是将体面
留给了孩子，也不是我们不讲
究，而是将讲究留在现场，留给

了标准，留下了质量。”

三

寒冬中，工长付磊配合施工
时，老乡冒雪送来热水，并且邀
请他去家中吃热乎的午饭。望
着飘飞的雪花，内心一片温暖的
他，悄悄地在碗下留下饭钱。随
车机械师梁亚峰在一次测试途
中，看到村民挥手致意的场景让
他热泪盈眶：“我们做的不仅仅
是一份技术工作，更是在为老区
发展贡献力量。”这也坚定了他
和工友“要让老区人民坐上最安
全、最舒适的高铁”的决心。

富县吉子湾村村民世代受
困于缺水。中铁八局项目部在
修建富县枣林隧道的四年间，义
务帮老乡了打三口水井：2021年
帮老乡打的第一口井用了一年
就没水了，于是填埋掉又在2022
年年底打了第二口井，但第二口
井一年多又没水了。这可怎么
是好？恰在此时，建设者在隧道
埋深70米处发现了水量充沛的
岩层裂隙水，每小时能出水量上
百立方米，送检后符合生活用水
标准。于是，在2024年又打了
第三口井，将岩层裂隙水引出
洞，在隧道外修建了蓄水井和泵
站设施，一举彻底解决了吉子湾
村人世代困扰的吃水难题。工
程结束后，项目部还推荐村民到
工务段、车站就业。“我们建一个
项目交一帮朋友，朋友间就要相
互帮助。”项目部书记唐飞说。

四

东汉寨隧道贯通之日，中铁
二局项目部给500多名参建员
工放假并每人发100元，邀请参

加庆功宴。让项目部书记张兴
洪难忘的是，那天每位建设者
都穿得干干净净地来赴宴，那天
有50多人都喝醉了。“想想修建
高铁的艰辛和作业环境的艰苦，
看到贯通的光明就在眼前，谁能
不醉呢？”而他遗憾的是，建设西
延高铁四年来，两次拒绝父母来
延安旅游的请求。在电话里，他
向父母承诺：“通车后，一定陪坐
高铁，来看宝塔山、黄帝陵。”

柳林镇村委会主任郑益创，
四年间目睹建设者披星戴月十
分感动，他知道，高铁将西安至
延安的通行时间从目前的2个半
小时缩短至1小时左右，期待着
延安和西安的“双城生活”的早
日到来。宜君县果农杨三明站
在自家的五亩果园旁，望着山下
银亮的高铁轨道，两眼放光地憧
憬着“早上摘的苹果，下午就能
摆上西安超市货架”。

写到这里，我突然意识到，
这不仅是一条钢铁巨龙，更是一
首镌刻在黄土地上的情感史
诗。建设者的汗水与老区人民
的热情，交织成五年来无数个日
夜的乐章——那些隧道里的敲
击声、高空的浇筑声、老乡送来
的热水声，不过是这首长歌中偶
然溅起的几朵浪花。更多未诉
说的故事，深藏在每一寸铁轨的
缝隙里，等待时光去挖掘。而对
建设者而言，这些不过是他们日
常的注脚，宛如一段平常的旋
律，在岁月的长河中轻轻流淌，
却永远回荡着坚韧与温度。

（章 学 锋 ，中 国 作 家 协 会
会员，西安报业传媒集团高级
编辑）

近日，省交通作家协会在西安举办的
文学研讨交流暨创作能力提升活动中，主
办方周老师给学员们提出了一个问题：
如何用文学作品讲好交通故事？作为一
名会员，在听完三位文学名家的授课及
部分学员的创作分享，我也有了些许感悟
和思考。

平凡中的温暖收获

交通人每日穿梭于车水马龙之间，看
似平凡的工作中蕴藏着无数动人的故
事。以收费站为例，每天迎来送往的车
辆，宛如一部部流动的“故事集”。曾有
一辆满载鲜花的货车驶入收费站，司机
师傅面带疲惫却笑容憨厚。我好奇地
询问：“师傅，这车花运往哪里？”他笑着
答道：“运往医院，给生病的人带去希望和
温暖。”这正是一个关于爱与希望的故
事。另一次，一辆小型轿车在收费站前突
然抛锚，司机焦急万分。几位同事见状，
毫不犹豫地上前推车，齐心协力将车移至
安全区域……诸如此类的事让我深刻体
会到，交通故事不仅是对车辆与道路的记
载，更是人与人之间互助与关怀的见证。

这些平凡小事如璀璨星辰，汇聚成交通故
事的长河。自 2008年进入交通系统以
来，我将路上的点滴故事汇聚成文字，发
表于《中国交通报》《陕西工人报》《陕西交
通》、“学习强国”、地市日报等刊物、媒
体平台上，用实际行动在平凡的工作中收
获温暖的交通故事。

让交通故事“活”起来

读书破万卷，下笔如有神。这句话放
在什么时候都不过时。何以解忧，唯有读
书。要用文学作品讲好交通故事，需要作
者在创作过程中，注重以下三个方面：一
是深入生活，挖掘细节。只有了解交通
建设者的真实生活和工作状态，才能创
作出感人至深的作品。省厅及省交通作
协组织的文学创作采风活动，就可以让
作家和交通文学爱好者深入实地，与交
通建设者交流，获取宝贵的第一手资料，
写出大量优秀且有影响力的作品。二是
用情书写，传递温暖。文学创作不应只
是文字的堆砌，更是情感的传递。在描
写收费员工作时，不应仅叙述收费流程，
还需写出面对不同司机时的复杂心情。

态度友好的司机让我们感到温暖与开
心，无理取闹的司机则让我们委屈与愤
怒，但无论何种情况，我们始终以微笑和
专业服务每一位司机。这种情感的交
织，正是文学创作的魅力所在。三是创
新形式，丰富表达。文学创作形式多样，
可根据故事特点选择合适的表达方式。
感人的故事适合用散文抒发情感，幽默
的故事可用小品展现，具教育意义的故事
则能以童话形式讲述。

争当宣传员

陕西交通历史悠久，从古代丝绸之路
到现代高速公路，交通发展见证了时代变
迁，而我也见证着同事们的精彩故事：他
们在恶劣天气中坚守岗位，保障道路畅
通；他们积极创新，为提升工作效率贡献
智慧；他们热心帮助司乘，传递温暖与正
能量。每一次宣传报道基层交通工作
者，都是一次温暖的邂逅，让我的心中充
满自豪，这里不仅是交通要道，更是一个
充满爱与温暖的地方。这些平凡而真实
的故事让我明白，交通从来不只是冰冷的
基础设施，它承载着人们的希望与梦想，

是连接亲情、友情、爱情的纽带，是推动社
会进步、人民幸福的强劲动力。作为一名
交通人，一名宣传工作者，工作之余，我常
用手中笔记录家乡点滴变化，讲好家乡交
通故事，以宝鸡九龙山一带为主题，创作
乡土交通文学，先后写了《秀美坪头忆往
昔》《颜家河的记忆》《美丽家乡的变迁》
《九龙山年味浓》《西府的年火》《颜家河
大柏树》《记忆中冬日温暖》《老井》《林光
峪通秦岭到凤县》《思念婶娘》《父亲》《槐
花飘香我所思》等作品。这些稿子的出发
点是写家乡美，实际落脚点都反映出交通
发展为家乡带来的巨大变迁！

以上便是我对“如何用文学作品讲好
交通故事”的思考。交通文学繁荣，初心
使命再肩。站在新起点，新时代的交通车
轮滚滚，故事多多；文字飞扬，情意绵绵。
作为交通作家协会的会员，我想我有责任
也有能力以文学创作讲好交通故事，用心
观察、用情书写身边的交通故事，让更多
人了解、支持并热爱交通，也希望自己在
未来能创作出更多优秀交通文学作品，为
交通运输事业的发展加油鼓劲儿。

（作者供职于西长分公司）
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西安到延安的路有多远？
文 / 商子雍
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晨光驱散雾霭时，我踏上车辙的诗行
黑色公路伸着臂膀，迎接初来的期望
十五字箴言如星芒，从纸页落向路旁
在砂石间、台账里、笑脸上，慢慢滚烫
其一 精细化养护
道班职工的铲子抚平坑槽的伤
碎石与尘土，也要轻轻扫光
像给大地缝补衣裳
卷尺测出计量的长
划线机熬着精准的烫
多一勺玻璃珠，都要重新称量
汛期加密高风险路段的巡查频次
怕隐患藏在泥泞里
路肩杂草不用药剂
弯腰拔起，露出路崖里的麦冬整整齐齐
夕阳染亮平整的大地
紫薇花摇曳，芬芳着养护的痕迹
其二 规范化管理
段上制度如雁阵排齐
每一步流程，都有规矩立起
我漏填的巡查日期
前辈指尖轻轻点记
这是公路的病历
不能留有缝隙
月度考核踏准每月轨迹
借调人员、临聘身影，考核里同显细腻
打分笔尖映着他们的动力
不是借分数比较出来高低
是激励推着脚步更齐
尽心尽责，筑牢规范管理
其三 人性化服务
汛期桥下积水漫延太多
内陷水沟的车辆，我们齐心来托
掌心抵着车厢往前挪
“加油、使劲”的口号，响亮又鲜活
让困途的人，重见前路开阔
水花溅湿衣裳，也溅亮助人的火
老乡把稻谷摊在路侧
怕耽误晾晒，却忘记路险藏着祸
我们弯腰帮着收裹
搬向安全处，防得车轮碾过
护好颗粒，也护好路的平和
桩桩件件都藏着贴心的服务热
我把感悟写成诗行
精细化养护是匠心的桨
规范化管理是责任的港
人性化服务是心头的光
往后岁月，愿随路成长
让每寸征途，都平坦、明亮

（作者供职于城固公路段）

柏油路不是冰冷的死物。它有皮肤，
会被车轮磨出薄茧，被雨水泡得发涨；它
有骨骼，会在重载下隐隐作痛，在冻融里
悄悄松动。那些穿着橘色工装的人，是
这条漫长生命线上最沉默也最忙碌的医
生——他们的白大褂是橘色的，听诊器是
铁锹，病历本是路面上的每一道痕迹。

清晨露水未干，“皮肤科”的诊疗已经
开始。高压水枪像在为路面敷上清凉的
晨膜，抹布擦过护栏，小心地避开锈迹最
深的接缝——那是“皮肤”最易发炎的褶
皱。飞虫遗骸粘在标线边缘，得重复又缓
缓扫掉；鸟粪结成的硬壳，要先用水软化，

再顺着纹路刷洗，力道必须恰到好处。
最费神的是处理“老烂腿”般的坑

槽。他们蹲在路边诊断凹陷的形状：边缘
锯齿状的，是被雨水“啃”出来的；底部带
碎石渣的，是路基震落的。先用风镐凿去
松动的“腐肉”，露出新鲜“创面”，再把滚
烫的沥青混合料填进去。铁夯起落间，伤
口被仔细包扎——直到路面恢复平整，连
阳光的反光都与周围融为一体。

当暴雨连续冲刷或冻土反复膨胀，
“骨科急诊”便亮起红灯。正如当下，连续
两个月的降雨，致使山路被雨水泡软了

“膝盖”——路基悄然塌陷，路面中间裂开

狰狞的伤口。他们运来砂石，像给病人输
血，每填一层就用压路机碾实，再铺上钢
筋网，浇注混凝土。那层灰白“石膏”需要
养护二十天，期间他们每天来浇水，如同
为打石膏的病人擦身。

有次隧道内壁渗出水珠，起初是零星
的“冷汗”，后来连成了“泪痕”。老师傅用
手贴在石壁上摸，能感觉到水流在岩层里
的走向——“是岩层里的‘毛细血管’破
了”。他们在渗水点打深孔，注入特殊的
材料，那些透明的液体在岩层缝隙里膨
胀、凝固，像自动生成的“止血棉”。等水
珠彻底消失那天，有人发现石壁上长出了

一小丛苔藓，嫩得能掐出水——像是这条
“骨骼”终于缓过劲，透出了点生机。

他们的指甲缝里永远嵌着沥青的黑，
手掌的纹路里沉着水泥的灰，但触摸过的
路面会记得：那些被填平的裂缝不再积
水，那些被加固的边坡再没掉过一块碎
石，那些重新描过的标线在雨夜里依然亮
得清晰。

这条路还在生长，会继续受伤，也会
继续愈合。而橘色的身影总在晨光或暮
色里穿梭，像给大地的肌体缝补伤口的
针，把守护的痕迹，一针一线绣进每寸路
面的呼吸里。 （作者供职于蓝田公路段）
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“皮肤科医生”与“骨科大夫” 文 / 许晨冰

关于讲好交通故事的一点思考 文 / 景国强

图图 // 西西 铁铁


